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ABSTRACTED- PUB-NO: DE 2456791A 
BASIC-ABSTRACT: 

The special luggage trolley is fitted with a spring loaded brake (50) 
which is 

normally on, to stabilise the trolley, and which is released by a lever 
bar 

(70) which is gripped at the same time as the hand grip (46) . In order 
to 

enable the trolley to negotiate different levels, special ramps a are 
fitted 

beside escalators, or staircases. The trolley is pushed onto the ramp, 
where 

self centering guide rails (20, 22) engage the trolley wheels, and 
chain drives 

grip the sides of the trolley. The brake is disengaged automatically 
by the 

ramp while the trolley is lifted to the next level. 

TITLE-TERMS: SELF BRAKE LUGGAGE TROLLEY SPRING OPERATE BRAKE RELEASE 
PUSH 

HANDGRIP AUTOMATIC HOIST 
DERWENT-CLASS: Q22 Q25 Q35 
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B e s c h r e i b u n g 
zum Patentgesuch 



der Finna Transporttechnik GmbH, 5820 Gevelsberg / Westf., 
CleverstraBe 20 



Die Erfindung betrifft eine Einrichtung zur Gepackfor- 
derung durch Reisende auf Bahnhofen, Flugpl&tzen und anderen 
Verkehrsknotenpunkten r bei der Gepackkarren mit einer vom 
Benutzer losbaren, bei unbenutztem Karren wirksamen Brems- 
vorrichtung bereitstehen . Derartige Einrichtungen sind sehr 
brauchbar, solange sich die Forderung nur auf einer Ebene 
- etwa einem Bahn- Oder Flugsteig - abspielt. Sobald jedoch 
Hdhenunterschiede zu (iberwinden sind, ergeben sich groBe 
Schwierigkeiten. Die Karren korinen natiirlich nicht auf 
stationaren Treppen laufen, und die Mitnahme auf Rolltreppen 
ist hoohsft gefShrlich und auch nicht zumutbar, Andererseits 
gibt es kaum einen Verkehrsknotenpunkt, bei dem nicht Ver- 
kehrsebenen unterschiedlichen Niveaus von den Reisenden 
begangen werden. 

Aufgabe der Erfindung ist es, eine Einrichtung der ein- 
gangs genannten Gattung zu schaffen, mit deren Hilfe der 
HShenunterschied von den Karren gefahrlos uberwunden werden 
kann, Zu diesem Zweck muB man einerseits eine Vorrichtung 
schaffen, mit der der HShenunterschied Uberwunden werden kann, 
und andererseits die Karren fur das Zusammenwirken mit einer 
solchen Vorrichtung zurttsten. 



betrefferid: 
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Zur Losung dieser Aufgabe wird gemafl der Erfindung vor- 
gesehen, da8 

(a) fttr die FSrderung zwischen Ebenen unterschiedlichen 
Niveaus eine Fordervorrichtung mit Laufschienen fttr 
die KarrenrSder und seitlich angreifenden FSrderketten 
oder -bSndern vorgesehen ist, 

(b) die Karren mit einer nur im Bereich der FSrdervorrichtung 
durch Wirkverbindung mit dieser betatigbaren Entsperr- 
vorrichtung fttr die Bremsvorrichtung versehen ist. 

Eine Vorrichtung gemaB Merkmal (a) ist an sich aus der 
DT-PS 1 919 740 bekannt, welche allerdings fur Einkaufswagen 
bestimrat ist, die bekanntlich keine Bremsvorrichtung besitzen. 
Es ist aber aus Sicherheitsgrttnden nicht erwunscht, daB der 
Benutzer selbst die Forderstrecke begeht, so daB er die Brems- 
vorrichtung nicht mehr entsperrt halten kann. Deshalb wird 
eine zusatzliche Entsperrvorrichtung am Karren vorgesehen. 

ttblicherweise ist die Bremsvorrichtung so ausgelegt, daB 
nahe dem Schiebegriff des Karrens ein Schwenkhebel erfaflt wird, 
der dann tiber ein Hebelgestange die Bremse 16s t, welche in 
Bremspositionsrichtung mittels einer Feder oder Schwerkraft 
vorgespannt ist. Wenn die zusStzliche Entsperrvorrichtung me- 
chanisch arbeitet - was bevorzugt ist so kann man bei dieser 
Karrenbauart mit dem Gestange ein Nockenelement verbinden, 
wahrend die Fordervorrichtung eine mit dies em zusaramenwirkende 
Nockenbahn aufweist. Beim Einschieben des Karrens in die FSrder- 
vorrichtung gelangen Nocken und Nockenbahn in Wirkverbindung , 
und das Gestange wird entgegen der Fedei>-oder Schwerkraft-vorge- 
spannting in die Entsperr-Stellung bewegt. Diese Nockenbahn kann 
als Abdeckung der FSrderketten oder -bMnder ausgebildtet sein; * 
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eine solche Abdeckung ist aus Sicherheitsgruhden ohnehin 
zweckmaBigerweise vorzusehen. 

Bin Aus fiihrungsbei spiel der Erfindung wird nachstehend 
unter Bezugnahme auf die beigefugten Zeichnungen naher er- 
ISutert. 

Fig. 1 zeigt schematisiert in teilweise ge- 

schnittener Seitenansicht eine F6rdervor- 
richtung mit einem Karren, 

Fig. 2 stellt, gegeniiber Fig. 1 vergrSBert, den 
hinteren Teil eines Karrens dar# und 

Fig. 3 ist ein Schnitt nach Linie 3-3 der Fig. 2, 

gesehen in Pfeilrichtung, wobei die Wirkver- 
biridung mit der Fordervorrichtung angedeutet ist. 

Der Karren 10 besitzt ein Paar von Hinterradern 12, 12* 
und - in diesem Ausftihrungsbeispiel - nur ein einziges Vor- 
derrad 14, das selbstlenkend mit dem Chassis 16 uber eine 
schwenkbare Lagerbrdcke 18 verbunden ist., Anstelle eines 
einzigen Vorderrades konnte auch ein Paar vorgesehen sein, 
und es sind auch Karren mSglich, bei den en vorn ein Raderpaar, 
bin ten nur ein Rad vorgesehen sind. Wichtig 1st, daS bei einem 
vierradrigen Karren ein Radpaar einen geringeren Abstand haben 
muB als das andere, damit auf den geneigten Forderstrecken 
in unterschiedlicher Hohe verlaufende Lauf schienen 20 f 22 
nebeneinander angeordnet werden konnen; auf diese Weise beh&lt 
der Karren auch auf der geneigten Strecke seine Normalposition - 
bei. 

Seitlich der Lauf schienen 20, 22 lauf en in sich ge- 
schlossene Ketten 24, die mit Mitnehmern 26 bestuckt sind. 
Der Kettenantrieb umfaflt einen Elektromotor 28, ein Getriebe 30/ 
eine Kupplung 32 sowie Kettenrader 34, 68. Diese Elemente bil- 
den keine Besonderheit und brauchen deshalb nicht im Detail 

609823/OW _ - 4 - 
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erlautert zu werden. ErwMhnt sei, daB die Kettenrader um j&r -\lJi> 

Achsen drehen, die senkrecht zur Ebene der Laufschienen pv»cp 
liegen, was die Unfallgefahr gegenttber einer Anordnung mit Lt^T^O 
um horizontals Achsen umlaufenden Ketten stark verringert. ^ 

Das innen liegende, mit den Karren mittels der Mit- • 
^7 nehmer in Eingriff gelangende Kettentrum ist oben mit einer V^/a 
jfL Abdeckung 40 versehen, deren Oberseite als Nockenbahn dient . t****^ ' 
) Die Nockenbahn weist einen ersten Abschnitt A, einen zweiten 
< Abschnitt B und einen dritten Abschnitt C auf , deren Funk- 
\ tionen unten naher erlautert werden; zu diesem Zweck ist die 
Abdeckung 4C ganger als fiir die Abdeckfunktion allein ei- 
gentlich notig ware. 

Eine Besonderheit des Karrens liegt in seiner Bremsvor- 
richtung, deren Einzelheiten in Fig?* 2 dargestellt sind. Das 
.Chassis 16 umfaBt neben einer Ladeflache 42 zwei hintere 
Vertikalstreben 44 , die im oberen Bereich nach hinten abge- 
winkelt und mittels einer Griffstange 46 miteinander verbun- 
den sind. Die Ladeflache 42 besteht aus einero Rohrrahmen mit 
TragstMben und gegebenenfalls einer Umrandung, und auch die 
Vertikalstreben 44 mit Griffstange 46 sind aus Rohrmaterial 
gefertigt. Ladeflache und Vertikalstreben sind miteinander 
verschweiBt. Am unteren Ende der Vertikalstreben sind recht- 
winklig nach hinten auskragende Lagerwinkel 48 angebracht, 
in denen die hinteren RSder 12, 12' gelagert sind. An den 
Lagerwinkeln 48 sind femer kniehebelartige Bremshebel 50 bei 
52 angelenkt. Der eine Arm des Bremshebels trMgt einen Brems- 
backen 54 fur den Eingriff (kraft- oder formschlfissig) mit 
dem zugeordneten Rad 12, 12', wahrend der andere Arm einen 
Langlocheinschnitt 58 aufweist, in den ein Zapfen 60 greift. 
Der Zapfen 60 befindet sich am unteren Ende einer Bremsstange 
62, die in der betref fenden Vertikaistregbe 44 verschieblich 
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gelagert ist und aus der letzteren oben herausragt, wo mit 
der Bremsstange 62 ein Handhebel 64 gelenkig verbunden ist. 
Der Handhebel seinerseits ist mit seinem Drehpunkt 66 an 
Lascheii 68 eingehangen, und die freien Enden der beiden 
Handhebel sind miteinander durch einen Entsperrgrif f 70 
verbunden f der etwa parallel zur Griffstange 46 verlauft. 
Bei Druck auf den Entsperrgrif f 70 wird die, Bremsstange 62 
entgegen der Schwerkraft gehoben, und die Bremsbacken 54 
kommen auBer Eingriff mit den Radern 12, 12*. Falls die 
Schwerkraft nicht hinreicht, um bei nicht gedriicktem Ent- 
sperrgrif f die Bremse sicher z.u halten, kann - wie in Fig. 2 
gestrichelt angedeutet - eine Druckfeder 72 zur Schwerkraft- 

^ Die Vertikalstreben 44 weisen auf ihrer AuBenseite einen 

langgest reck ten Durchbruch 74 auf , durch den sich ein Lager- 
\)tyf\*$ 7 puwnr ^2apfen 76 mit einer drehbaren Nockenrolle 78 erstreckt. Bei 
* . Druck auf die Nockenrolle 78 von unten wird mit ihr zu- 

(JjbJ * saramen der Lagerzapfen 76 und mit diesem die Bremsstange 62 

wKf u ^ J 

***** w i \\ Beim Aufschieben des Karrens (Fig. 1) von Hand ist die 

j^W** (kO^ I Bremse noch durch den Benutzer gelost, weil dieser zugleich 

ypjiifitS J mit der Griffstange 46 den Entsperrgrif f 70 umfaBt und nie- 

r Jp <a ^ V>< ^[ dergedriickt halt. Im Abschnitt A der Nockenbahn' kann losge- 

yp 0 *^ YjJ^ ^ lassen werden, weil die Nockenrolle 78 bereits gehoben wird, 

^ N noch ehe die Mitnehmer 26 in Eingriff mit den Vertikalstreben 

W 44 kommen. Danach halt die Nockenbahn auf Abschnitt B die 

ofT \q<t( ' Holle- 78 in der Entsperrstellung. Nach Beendigung der AbwSrts- 

■ fbrderung - etwa dort, wo die Laufschiene 20 in den Bereich 

1 v^"^ geringer Neigung ubergeht ^ kommen die Mitnehmer wieder auBer 

0**^ Eingriff, und der Abschnitt C der Nockenbahn beginnt, wo die 

y-fbs Rolle allmShlich wieder freigegeben wird. Die Bremse wird 
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erst wieder wirksam r nachdem der Karren sich im Auslauf- V 

bereich jenseits des strichpunktiert angedeuteten Bereichs '^»^vjft 

100 befindet; hinter der Barriere 80 konnen Fahrgaste die y^fy h J 4l*e~ 

Karren ergreifen. Eine &hnliche Barriere befindet sich am r 

Die Barrieren dienen Jjt*\a* -* 

for**)** ^ - 

dazu, den Zutritt des Benutzers zu verhindern, wahrend die wvs^ 
Karren unter ihnen durchlaufen konnen, Seitlich wird die ^ 
FSrderstrecke von ebenfalls strichpunktiert angedeuteten 
Wandungen 82 begrenzt. J 

In Fig, 1 ist eine abw^rtsfSrdernde Vorrichtung ge- 
zeigt; bei Auf warts forderung ist die Luaufschiene 22 ver- 
senkt anstatt iiberhoht, wahrend im iibrigen nur die Lauf- 
richtung der Kettentrums im Eingriff mit den Karren umge- 
kehrt ist. 

A— ^ • & ^ 

Au***^ (PatentansprUche) ^ atrjjt^ ^(^, 
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Patent a nspriiche 



1) / Einrichtung zur Gepackforderung durch Reisende auf 
V-FahnhSfen, Flugplatzen und anderen Verkehrsknotenpunkten, 

bei der Gepackkarren mit einer vom Benutzer ISsbaren, bet 
unbenutztem Karren wirksamen Bremsvorrichtung bereitstehen , 
dadurch gekennzeichnet, daB 

(a) ftir die FSrderung zwischen Ebenen unterschiedlichen 
Niveaus eine an sich bekannte Fordervorrichtung mit 
Laufschienen {20, 22) fur die Karrenrader (12, 12' , 14) 
und seitlich angreifenden Forderketten (24) oder -bandern 
vorgesehen ist, 

<b) die Karren (10) mit einer nur im Bereich der Fordervor- 
richtung durch Wirkverbindung mit dieser betatigbaren 
Entsperrvorrichtung (62,. 76, 78) fur die Bremsvorrichtung 
(50, 54) versehen sind. 

2) Einrichtung nach Anspruch 1, gekennzeichnet durch eine 
mechanisch bet&tigbare Entsperrvorrichtung . 

3) Einrichtung nach Anspruch 2, bei der die Bremsvorrichtung 
iiber ein Hebelgestange vom Benutzer ISsbar ist, das yon eiiier 
dauernd einwirkenden Kraft in Bremspositioi^vorgespannt ist, 
dadurch gekennzeichnet, daB mit dem Gestange ein Nockenele- 
ment verbunden ist , das beim Auflaufen auf eine Nockenbahn 
der Fordervorrichtung in das Gestange entgegen der Kraft 
bewegender Richtung ausienkbar ist, 

4) Einrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Nockenbahn als Abdedkung der Forderketten oder -bander 
ausgebildet ist. 
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